


Здание Музея ведомства путей сообщения 

имени императора Николая I. 1902 г.



Экспозиция Музея мостов. 2019 г.



Модель Николаевского цепного моста через реку Днепр в Киеве. 1851 г.



Модель моста через реку Неву в Санкт-Петербурге.

Проект инженера Альдона. 1762 г.



Портрет

А.Ф. Вюртенмбергского.

Художник П.С. Тюрин.

1859 г.



Портрет

А.А. Бетанкура.

Художник

П.С. Тюрин

1859 г.



Модель деревянного моста

через овраг и реку Веребье,

построенного по проекту

Д.И. Журавского 

1851 г. 



Модель Пантелеймоновского цепного моста

через реку Фонтанку в Санкт-Петербурге. 1820-е гг.



Модель Египетского цепного моста

через реку Фонтанку в Санкт-Петербурге. 1820-е гг.



План, профиль и детали сидерометра.

Литография из альбома В. Треттера. 1825 г. 



Модель двух пролетов Николаевского (Благовещенского) моста

через реку Неву в Санкт-Петербурге. 1862 г.



Модель крайнего пролета моста

через реку Волгу у города Сызрани. 1875 г.

Н. А. Белелюбский

Инженер путей сообщения,

профессор ИКИПС.

Середина XIX в.



Механическая лаборатория Института инженеров

путей сообщения Императора Александра I.

Н.А. Белелюбский в центре.  1891 г.



Опыт строительства алюминиевых мостов

в Советской России.

Официально исследование алюминиевых сплавов для

применения их в мостовых конструкциях железнодорожного

транспорта началось в СССР с 1958 г. в соответствии

с приказом МПС и Минтрансстроя  № 712

от 03 января 1957 г.

Широкий комплекс исследований по данной теме

был начат одновременно НИИ мостов, ЦНИИС Госстроя,

МИИТ и Ленгипротрансмостом при общей координации

Управления железнодорожных войск (в/ч 25967). 



Папки с документами.

Материалы к докладам «Алюминиевые сплавы». 1965-1966 гг. 



Задачи НИИ мостов:

- исследование различных марок алюминиевых сплавов;

- исследование статической и вибрационной прочности  

различных видов соединений;

- анализ конструктивных форм пролетных строений;

- осуществление научно-технической помощи заводам

в изготовлении опытных мостовых конструкций;

- проведение всесторонних испытаний конструкций

эксплуатационными нагрузками. 



Выводы ученых в конце 1950-х гг. 

Преимуществах алюминиевых сплавов:

-малый объемный вес;

-высокая удельная прочность;

-стойкость против атмосферной коррозии;

- простота создания профилей практически любой

конструкции   с помощью прессования;

- отсутствие хладноломкости при низких температурах. 



Первый этап внедрения алюминиевых сплавов

Период с 1957 по 1964 г. можно рассматривать как первый

этап внедрения алюминиевых сплавов в мостовых

конструкциях, предназначенные для желдорвойск.

Данный этап имеет свои особенности:

- отсутствие отечественного опыта применения алюминиевых

сплавов;

- экспериментальные исследования проводились

одновременного с проектированием и изготовлением 

опытных конструкций;

- работы носили поисковый характер;

- заводы металлоконструкций впервые осваивали технологию

изготовления мостовых конструкций из алюминиевых

сплавов.



Результаты исследований

В 1959 г. было изготовлено и испытано ЦНИИС первое

в СССР цельно перевозимое клёпаное пролетное строение

пролетом 23 м из сплава ДI-Т.

В 1962 г. НИИ мостов провел всестороннее полигонное

испытание поездными нагрузками опытного

сборно-разборного клепаное пролетного строения

пролетом 27 м.

В 1964 г. НИИ мостов, ЦНИИС Госстроя и МИИТ

разработали «Технические условия на проектирование

мостовых конструкций из алюминиевых сплавов».

Совместно с заводом № 50 была составлена окончательная

редакция «Технических указаний на изготовление мостовых

конструкций из алюминиевых сплавов».



Единственный в Советском Союзе

Коломенский  мост через канал Грибоедова

в Ленинграде (до реконструкции).  ХХ в.



Пояснительная записка 

к проекту пешеходного моста

через Екатерининский канал

в Санкт-Петербурге. 1907 г.



Исполнительный чертеж пешеходного моста

через Екатерининский канал. 1906 г. 



Коломенский мост через канал Грибоедова

в Ленинграде после ремонта. 1957 г. 



Описание варианта Коломенский мост

через канал Грибоедова.

Пояснительная записка. Ноябрь 1964 г.



Коломенский мост через канал Грибоедова. 

Проектное задание. Сводный лист вариантов. 1965 г. 



Монтажно-сборочная схема моста. Узлы. Проект ЛИСИ. Апрель 1965 г.



Капитальный ремонт Коломенского моста через канал Грибоедова.

Общий вид. Август 1967 г. 



Телеграмма проректора ЛИСИ

главному инженеру Ленмостотреста.

12 апреля 1965 г.

Телеграмма проректора

ЛИСИ начальнику Ленмостотреста.

10 ноября 1964 г. 



Докладная записка и.о. главного инженера

Ленинградского судостроительного

завода им. А.А. Жданова. 

18 августа 1966 г.

Письмо от управляющего 

трестом «Ленмостострой»

7 января 1967 г. 



Письмо и.о. директора

Завода № 50.

7 сентября 1966 г. 

Письмо зам. главного инженера 

проектного института

Ленгипроинжпроект.

25 февраля 1967 г. 



Письмо главного инженера

Ленинградского судостроительного

завода им. А.А. Жданова. 

28 мая 1967 г. 

Письмо зам. директора

Ленинградского судостроительного

завода им. А.А. Жданова. 

2  декабря 1967 г. 



Телефонограмма о совещании в Госстрое. Декабрь 1967 г. 



Отчет по научно-исследовательской теме:

«Обследование опытного алюминиевого моста

через канала Грибоедова в Ленинграде». 3 июля 1970 г.



20 и 21 сентября 1969 г.

Ленинградским

инженерно-строительным

институтом проведено

испытание моста. 



Коломенский мост через канал Грибоедова в Ленинграде. 1969 г. 



Акт Государственной комиссии

по приемке в эксплуатацию

законченного строительством

Коломенского моста

через канал Грибоедова.

30 декабря 1969 г. 



Аэрофотосъемка Коломенского моста

через канал Грибоедова в Санкт-Петербурге.

ХХI в.



Коломенский мост

через канал Грибоедова

в Санкт-Петербурге.

2021 г. 


